Carburateur, ..mon ami

®Tout d'abord, il est bon de rappeler qu'un carburateur contient@sin@lenti, principal et starter.
Sur le schéma simplifié suivant), on voit tres bien leuiirde ralenti et le principal (celui de starter n'est pas
représenté).
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#Et voyons ce que ¢a donne sur notre carbu non démonté:
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Ce que j'ai donné "entrée d'air du puits d'aiguille” corresporiditeau systeme de régulation en air du circuit
principal, il y a un "gicleur d'air" dans ce conduit qui est mdatable.
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Une vue de la partie rentrant dans la pipe est intéresgmuteyoir la sortie des circuits de starter et de ralenti:
1 sortie du cir't:LE . '
{ de starter




Premiere étape: le démontage complet

IE'*JComme'n(;ons par retirer le dessus du carburateur (2 vis) padeacu boisseau et a l'aiguille:
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La procédure de démontage et de réglage étant mieux expliqguéenddes autres turiaux, je n'ai pas plus
approfondi cette partie.

®Intéressons nous a la cuve:
I suffit de retirer les trois vis (avec un bon tournevis ph2) pmwvoir la démonter

Et voici donc les éléments que I'on trouve a l'intérieujo{te torique noir est encore sur la photo, et il faudra
I'enlever pour le nettoyage...)



®démontage du systéme de flotteur et de pointeau:
La cuve étant retirée on a acces aux gicleurs, ainsi gngetble flotteurs/pointeau.
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Pour retirer les flotteurs, il faut pousser la barre qunteintient a I'aide d'un petit chasse goupille (au pire une
pointe a la bonne taille dont on aura émousseé le "piquant")
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On voit donc maintenant le pointeau qui est libére, le siegmititieau étant encore retenu par une vis (parfois
tres dure a retirer):

On enleve enfin les plaques servant a reguler le trop plein:
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#Voici maintenant une partie que peu de personnes démontemjui est pourtant un "nid & merde".



Le démontage de la plaque arriere du carburateur se f&tysr5 cruciformes ph2, et une vis de "sécurité”
torx avec un téton central.

Si comme moi vous n‘avez pas I'embout spécial pour la visadeit®, alors un coup de dremel ou de lame de
scie a métaux le transformera rapidement en une emprurgebatplus accessible.
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Il est a rappeler que I' "entrée d'air du puits d'aiguileatespond en fait au systeme de régulation en air du




circuit principal, on comprend donc l'intérét d'avoir un puitgydidie propre (démontage et nettoyage dans un
autre tutorial)!!

Le joint est a retirer avec précaution, car il ne se vexsdapl détail ni par Yamaha et ni par mikuni !!
Si il est déchiré il faudra donc le refaire a partir d'unglgepour joints (ca se vend dans les magasins auto "ad"
entre autres...).

Sur la plaque arriere on voit bien I'entrée d'air du cideitalenti (qui se régle avec la vis d'air), ainsi que
I'entrée d'air du puits d'aiguille (qui sert en fait & régeh air le circuit principal).
Dans cette derniére se trouve un gicleur d'air indémontable/i@hble sur la photo, mais bien présent dans le
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On retire ensuite la vis d'air, en vérifiant bien queoladelle et le joint torique ne soient pas resté dans la plaque
du carbu.

Vis d’air compléte:
vis, ressort, rondelle, joint torique
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® reste ensuite a retirer de I'avant du carburateueMiet du starter, la vis de levée du boisseau (dite de
ralenti), et le puits d'aiguille.

Pour le puits d'aiguille la procédure est expliquée dans un awrakut

La vis de levée du boisseau s'enléve avec un simple tésioea la main (attention a la petite rondelle devant
le ressort)

Le systeme de starter se retire avec une clé de 14 )'ates n'est pas des plus simple a cause du levier.

On obtient alors ca:
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On voit aussi maintenant le conduit du starter sur le carburgteuvent encrassé)
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Seconde étape: le nettoyage

®Tout d'abord, il va falloir faire ce que j'appelle le "trem@#rossage/égouttage”

Pour cela, il faut un ou plusieurs récipients (personnelleragefere en avoir plusieurs de différentes tailles
pour bien différencier les piéces), dans lequel on meesgeihce ou un autre produit dégraissant (pétrole,
white-spirit, gas oil,...)

[l faut aussi une vieille brosse a dents et/ou un pinceau@buossage.

On met donc les piéces a tremper, puis on nettoie le toutabeasse a dents (ou le pinceau), ensuite il faut
faire égoutter les piéces au fur a mesure du nettoyage.

®Si ca n'a pas suffit a éliminer le plus gros de la erabsuffit alors de faire tremper les piéces du carbu (pas
les joints bien sur) dans une casserole d'eau frémissantempeu de vinaigre et/ou de jus de citron, puis de
bien les brosser.

On peut aussi le passer au lave vaissé=si(madame est d'accord ou absente ).

®Vient ensuite la phase consistant a nettoyer les condudarburateur.

Pour ceux qui ont un compresseur il suffit de bien les sofleérifier qu'ils ne soient pas obstrués.
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Pour les autres, le mieux est d'utiliser des seringuessediduilles, et de commencer avec de I'eau frémissante
(presque bouillante) suivi d'un ringage avec de I'essence.

. /".NTI od I.:

L'idéal est d'avoir 2 seringues (maximum 20ml pour assurebamee pression de "débouchage” des conduits):
une standard, et une autre dite "luer-lock” (c'est a dire @vgas de vis pour bien maintenir une aiguille).

embout Vluer-lock™ (a vis)
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L'avantage de la seringue luer-lock est qu'une fois I'agguiitisée, elle ne bougera pas lors des tentatives de
débouchage d'un des conduits !!
Bien sur il faudra renouveler I'opération tant que tout nesasalébouché.



Troisieme étape: les modifications possibles
Le powerjet:

#Notre carburateur est équipé d'un powerjet, appelé aussi "gitdequinte”.

Cet élément sert en fait a apporter un surplus de carbuta® ldaut régime, et de ce fait permet d'avoir une
plage de carburation plus homogéne.

En effet, un gicleur principal bien réglé pour les hauts régidonne parfois un régime intermédiaire trop
pauvre, ...et pas forcément rattrapable avec un réglageitiég le powerjet permettra donc de rectifier cela
assez facilement.

@Il y a cependant deux problémes concernant notre powerijet:

- il n'est pas réglable

- son orifice de sortie est paralléle au flux d'air entdamts le carburateur, ce qui limite son effet et oblige a
avoir un gi(:_[eLi.r de powerjet d'une taille assez élevee.
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®Mikuni a produit d'autres modéles de carburateurs & powerjet inggréand on les regarde on s'apercoit
gue la sortie du powerjet est pensée difféeremment.

Sur ce TMX30 il débouche & 45°par rapport au flux d'air entrant, stamdébit sera amélioré:




Sur se TM32ss la sortie similaire a la notre est bouchéengsabille, et un trou de méme diametre est présent
mais perpendiculairement au flux d'air:

On peut donc tout a fait réaliser la méme chose sur notre TMAgssrcant un trou (au dremel, et si possible
du méme diameétre ou légerement inférieur que celui d'origtrez) Bouchant I'ancien a I'epoxi ou a I'araldite:
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De méme on peut aussi meuler l'orifice existant pour lui damme inclinaison a 45° comme celle du TMX30
(plus simple pour ceux qui n‘ont pas de dremel, ou qui ont peuedeufser").

#®Cependant, ceci ne résout qu'un probléme, et va forcémertiietaicarburation du fait de ne pas avoir de
gicleur de powerjet réglable (sur mon DTR j'avais du desededyicleur principal de 2 a 3 tailles aprés ce

percage !).

Le gicleur intégré du powerjet se trouve dans un conduit deveaae nos carburateurs, et on le voit trés bien
sur ces radios:

Rien a voir, par exemple, avec ce gicleur de powerjetTMB2ss, situé en fond de cuve, et donc facilement



démontable !!

L'astuce consiste a faire sauter notre gicleur intégréadup de perceuse avec un foret de 3mm !!

Il faudra ensuite utiliser un gicleur de ralenti mis dansyau reliant la cuve du carburateur a l'orifice de sortie

du powerjet, de maniére a pouvoir régler le débit.
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NONO 46 préconise d'ailleurs de commencer par un gicleur deirdée85.




Le gicleur d'air:

#Notre carbu posséde un gicleur d'air indémontable, dont I'alif@nei air se fait par un tuyau extérieur
(trop souvent mis en bas alors gu'il doit absolument étre midevheaut!).
Ce gicleur sert en fait a réguler 'air du circuit pijpad...
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C'est un choix un peu étrange, et d'ailleurs sur les atgrs®mns des TMss la bille d'obturation n'existe pas,
l'arrivée d'air se faisant naturellement en provenanda ldeite a air !!

De plus, le puits d'aiguille se bouche assez facilememiosucarburateurs, et une arrivée d‘air par un tuyau
auxiliaire ne doit pas vraiment aider a le maintenir opénat|.



#On trouve sur certains sites, le "Manuel KIT F3 de la 250 &ZBpoque de la cup” en téléchargement.

Ce qui est intéressant (méme si le manuel est incomphaent du fait les ces motos sont équipées du méme
carburateur que les nétres, et une des modifs consistait @elaldille d'obturation (percage au foret de
2,5mm) puis a faire sauter le gicleur d'air intégré.

Premieére étape: percage de la bille d’obturation

Seconde étape: percage du gicleur d'air
et "bouchage” de I'ancienne arrivée d'air
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®Cependant cette modif oblige & utiliser un gicleur principabdie bien plus élevée (au moins 8 tailles au
dessus d'apres le manuel du kit F3 !!), et donnera un comportemenir tneaucoup plus pointu et creux en
dessous de 8000 tours !

®0on peut toutefois I'adapter a nos besoins en faisant au nacites & bille d'obturation.




Et si ca ne suffit pas rien n‘'empéche de percer lewgidiair existant, puis de tarauder le conduit et d'utiliser
des gicleurs d'air standards mikuni !!

MEKDO

evurs d'air

40 / 45 /50 / 55/ 75/ BD / BS / 90

925/95/975/ 100/ 1025 / 1056
10256 /11D /1125 / 115/ 1175

sinbaininin
:' 120 / 125 / 130 / 135 / 140 | 145
Mejalrin iy 150 / 158

28

Le réalésage:

| est possible d'augmenter le diamétre interne du TM28ss ju3@uien maximum, et ceci peut étre une
alternative pour ceux qui voudraient passer a un carburateur plusagrogavoir a retoucher la pipe et le

manchon de la boite a air.
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®Mais attention & ce que ceci soit fait par un bon tourneimondl y a un risque que le boisseau soit géné
dans son bon coulissement, et donc que le carbu devienne pewatjisable !!

(Z* L'ensemble de ces modifications sont a réaliser par lestimoteurs sachant régler un carburateur
convenablement, ..pour les autres il vaut mieux se trouveMXBU d'occasion (trés rare) ou un TM32ss !!



