LE MOTEUR
NE PART PAS

A1. ALIMENTATION - CARBURATION

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

1+« L'essence n'arrive pas
au carburateur

Débrancher le tuyau du carburateur :

a) L'essence ne coule pas : oter le bouchon du réser-
voir, Si I'essence se met & couler, cela signifie que la
mise & air libre, sur le bouchon du réservoir, est obstrude.
La déboucher.

Sinon. wvérifier que le tuyau d'alimentation n'est pas bou-
ché. Démonter et nettoyer le robinet d'essence.

b) L'essence coule avant d’inspecter plus avant la
carburation, se reporter au cas 1 du tableau « Allumage =.

2 - Pointeau de cuve coin- | Avec un manche de tournevis, frapper quelques coups
cé ou encrassé sur la cuve du carburateur. Au besoin, déposer le car-
burateur, Oter la cuve et nettoyer le pointeau et son

siege.
3: Prises d'air au carbu- | Resserrer les écrous de fixation ainsi que le collier

rateur

du manchon de filtre & air. Voir |'état des Joints.

4 - Gicleurs de starter ou
de ralenti bouchés

Nettoyer & la souffiette.

5-Entrée de filtre a air
obstruée

Vérifier gqu'un chiffon ou autre corps étranger ne bouche
pas l'entrée.

6 - Filtre & air encrassé

Déposer et nettoyer.

7. Starter mis alors gque
le moteur est chaud

Retirer le starter et kicker, essence coupée. gaz a fond
pour - dénoyer = le moteur,

A2. ALLUMAGE

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

1 - Bougie défectueuse

Démonter la bougie et wvérifier son érat :

— Electrodes séches : voir cas 1 et 2 du tableau « Ali-

mentation - Carburation ? =.

— Electrodes humides d'essence : nettoyer., au besocin

régier |'écartement et rebrancher la bougie sur son anti-q

parasite. Mettre le culot de bougie & la masse, brancher

le contact et kicker vigoureusement :
a) Pas d'étincelles ou étincelles faibles :
avec une bougie neuve, S’il
maelioration, volir cas suivants,
b) Etincelles franches et bleues : apparemment la bou-
gie est en bon état. Si le moteur ne démarre toujours
pas. essayer quand méme une bougie neuve. Si cela
ne donne rien., voir autres tableaux, puis cas suivants.

recommencer
n'y a toujours pas da-

2 - Antiparasite défectueux

5%l n'y a pas d'étincelles & la bougie, méme avec une
bougie neuve, séparer le fil de bougie de son antiparasite.
Approcher le fil de bougie & 5 mm d'une bonne masse
et kicker.

a) Pas d'étincelles ou étincelles faibles, voir cas
vants.

b) Etincelles franches
tueux qui empéche le

remplacer antiparasite défec.
courant d'arriver & la bougie.

3 - Bobine d'sllumage
Haute tension

Vérifier sa mise &
avec un ochmmétre.

la masse. Contrdler ses eonroulements

4 - Filis du circult d'allu- Inspecter wvisucllement et contrdler avec wune lampe-
mage coupés, débran- témoin ou un ohmmétre.
chés ou mal isolés
- —
& - Bobine d'sllumage du Contréler & |I'ohmmétre ou & la lampe-témoin.
volant magnétique dé
fectueux, ou mal isolé

& - Rotor de volant magné-
tique démagnétisé

Cas assez raré, Qui peut s¢ présenter & la suite d'un
démontage., le rotor ayamt été stocké sans précaution
pendant une assez longue période.

A

A3. AUTRES CAUSES

ment calamine

ngglsaf.sés VERIFICATIONS ET REMEDES
Echappement excessive-| Démonter Ia chicane et la nettoyer.

Manque de compression

— Boupgie desserrée.

Culasse mal serrée
Joint de culasse défectuveux e
Culasse déformée
Fuite & I'embase du cylindre
Usure moteur [cylindre. piston. segments)
Mauvaise étanchéité du carter-pompe fjoints b lévre du
vilebrequin usés, fuite au plan de joint).

Traces dhuile.




LE MOTEUR TOURNE
MAIS...

on ouvre
grand

les gazr en

CAUSES VERIFICATIONS
SYMPTOMES POSSIBLES ET REMEDES
1-a des rités quand| impuretds au fond de | Démonter la cuwve ot la nettoyer.

la cuve du carburateur

Faire de méme pour le robinet d'e:
sence qui doit également &tre en-

haut régime

crassé
2 - refuse de prendre| — Filtre & air é | — De et nettoyer
ses tours et marche | — Echappement cala- | — Déclaminer
en = 4 temps = & miné

— Gicleur principal trop
Qros

Starter non  retiré
Avance & "allumage
déréglée

Bougie mal réglée,

ou encrassée

Systéme YPVS ne
marchant pas awvec les

Vérifier la couleur des électrodes
de e. Si elle est marron foncé
ou noire. essayer un gicleur légére-
ment plus petit

— Vérifier

Vérifier. au besoin nettoyer ot
régler
— Vérifier la systame YPVS et son
réglage de base.

3 -me tient pas le ra-
lenti

— Démonter et nettoyer & la souf.
flette

— Régler

— Démonter et régler

fume
& VPéchap

— Pompe & huile blo-
quée en ouverture
maximale

— Passage de [huile
de transmission dans
le certer-pompe

Qualité dhuile in-
adéquate

— Vérifiar et régler (sauf DT 125 e1 200 R)

— Varifier que la poulie de débit
tourne mnormalement. Vérifier [1"état
du cable’ de pompe & huile gui peut
coincer dans sa gaine. Lubrifier ou
remplacer.

-~— Remplacement du joint & lavre
droit du vilebrequin aprés dépose
du pignon du wvilebregquin de trans-
mission primaire

— Vidanger le réservoir dhuile et
fe remplir d'huile 2 T de bonne qua-
lité. Aprés cette opération, purger la
pompe par précaution.

lération :
— = bas régimes et
aux faibles ocuvertu-

— Aiguille du carbura-
teur trop basse

S- de pul — E nment cala-| — Démonter la chicane et nettoyer
ce ming

— Allumage mal réglé| — Vérifier et régier
— Moteur usé ou man-| — WVoir tableau « Autres causes »
que de compression
— Prise d'air au car-| — Voir cas ™ 3 du tableau A1
burateur

6-est creux a llaccé-

Vérifier sa positi et au b

remontes

— Gicleur
trop petit

pr

par un plus gros

— Aiguille trop haute
ou vis d"alr trop serrée

— Vérifier sa position. et au besocin
I'abaisser

manque
dans le réseryoir
— mauvaise synchro-
nisation pompe a hui-

le-carburatour

— présence.dair dans
e circuit de grais-
sage

— mise a air libre
du réservoir bouché
—— carburation trop
pPauvre

— bougie trop chau-
de

— chambre de com-

ment calaminée

— avance a [alluma-
ge dérégiée

— manque de rodage
ou moteur utilisé trop
intensément

mais prend bien ses — Régler le ralenti
tours — Bougie 1wop froide| — Mettre une bougie légérement
plus chaude
8 - cliguette & la repri- | — Excés d'avance &a| — Controler le point davance
se, ou fait de 1'au- | I"allumage
to-allumage
— Bougie trop chaude| — Vérifier le type de la bougie et
son indice thermique. Contréler la
1] des €l o et de l'iso-
lant : si elle est crayeuse, rem-
placer par une plus froide
— Piston et culasse| — Déculasser et décalaminer
nés provoguant des
points chauds
— Carburation trop
Pauvre
— prises d'air — Comme ci-dessous., examiner la
coufeur de la bougle, voir cas m* 3
du tableau A1
— aiguille trop basse | — Vérifier sa position, au besoin la
remonter
—= gicleur trop petit | — Essayer un gicleur plus gros
— miveau de cuve | — Démonter, contrdlar et régler
trop bas
9 - Ch fe i —_— liguide de | — Vérifier de nivesu et compléter
ment refroidissement
— Ajlettes du radia- | — Nettoyer et redresser les allettes
teur encrassdées
—_— ateur entartré — Ne pas utiliser de V'eau pure,
5 malis un liquide a
— Thermostat défec- | — Vérifior et remplacer
tuoux
10 - p des — insutfi de
ces de serrage.| de graissage -
o . -— n d'huile | — Vérifier et refaire le niveau. Pur-

la pompe par précaution
| — Vérifier et régler {sauf OT 125 &t 200 R}

ger

— Contrdler étanchéité du circuit

Purger

— Contrdler. nettoyer et par précau-

tion purger

Voir cas n® 8 ci-dessus

Nota : Aprés un serrage. €t surtout
si le. moteur émet des bruits inguié|
Rants., ne continuer & rouler qu'en
cas dobligation et & régime modéré-
Démonter cylindre et piston et wé-
rifier leur état




PROBLEMES DE
TRANSMISSION

CAUSES VERIFICATIONS
SYMPTOMES | possiBLES ET REMEDES
1 Embrayage patine | — Mangue de ogarde| — Vérifier Je jeu & vide de 2 & 3

au levier d'embrayage

— Excés d'huile dans
la boite de vitesses oy
qualité d'huile inappro-
priée

— Disques usés,
ressorts affaiblis

ou

mm entre les becs du levier, et ré-
gler au. besoin

— Vérifier le niveau, et utiliser une
huile de viscosité 10 W 30 sans ad-
ditifs tels que graphite. bisulfure
de molybdéne. ete.

— Normal aprés un certain kilome-
trage et si la machine est utilisée
intensivemeant. Démonter. contrdler
et remplacer les disques usés, ou
les ressorts.

2 - Embrayage entraine

~ Excis de garde su
levier
— Huile trop épaisse

— Regler Ia garde au levier au gui-
don

— N'utiliser que de la SAE 10 W 30

3. Embrayage broute

— Disques lisses voilés

— Démonter et contrdler

4:Les vitesses sont
dures a passer

— Embrayage pas as-
sez tendu

— Axe de sélecteur
tordu ou frottant contre
le carter-moteur

— Mécanisme de sé.
lection défectueux

— Usure tambour ou
fourchattes de sélec-
tion

— Régler la garde au levier au gui-
daon

— Oter le couvercle de volant ma-
gnétigue et vérifier I'état de ['axe
da sélecteur. Au besoln le démonter

— Vérifier 'état du mécanisme de
sélection aprés dépose de la cloche
d’embrayage

— Cas peu probables, ces pitces
assurant un long sarvice. Vérifier

soigneusement tous les autres points
avant d'ouvrir le moteur

5-Lla pédale de sélec-
teur ne revient pas
en position

— Ressor:, de rappel
cassé ou décroché

— Axe de sélecteur
tordu ou frottant contre
le carter-moteur

— Déposer l'axe de sdlecteur et
changer son ressort

— Voir cas précédent n* 4

6+ Lla pédale de sélec.
teur semble molle
et les vitesses sau-

= Resscrt du  doigt
de verroulllage des vi-
tesses cassé

— Déposer ce ressorl

— Mauvais réglage

— Usure du mécanis-
ma de sélection

= Usure du tambour &t
des fourcheties

= Crabots des pignons
usés

— Voi* paragraphe « Commande de
sélection

— Neécessité d'ouvrir le moteur. Cas
rare, possible avec un trés long ki-
lométrage ou une utilisation trés du-
re ou trés brutale

8. A-coups de trans-
mission

= Chaine
détendue
— Maillons de chaine
grippés

secondaire

— Amortisseur de irans-
mission de la cloche

d'embrayage détérioré

— Vérifier la fléche de la chaine

— lInspecter la chaine. La dégripper
dans un bain de produit dégrippant,
puis la lubrifier.

— Contrbler le jeu cloche-couranne
primaire. Changer I'ensemble cloche-
couroane.




